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ویژه نامه صنعت و قطعات خودرو

ارائه تسهیلات برای احیای واحدهای 
تولیدی راکد

گردهمایی بزرگ فعالان قطعه سازان در نمایشگاه تهران

حلقه مفقوده برای رونق صنعت 
خودرو در ایران

قطعه س�ازی خ�ودرو از صنایع کلیدی در تأمین نیازهای خودروس�ازان 
کش�ور است که در شرایط کنونی کشور با مشکلات مختلفی ازجمله نبود 
نقدینگی و افزایش سرسام آور قیمت مواد اولیه دست و پنجه نرم می کند 

از طرف�ی افزایش ن�رخ ارز و به تناس�ب آن بالا رفتن قیمت م�واد اولیه، 
حامل ه�ای انرژی و نیروی کار در این س�ال ها همواره مان�ع انگیزه قطعه 

سازان در دستیابی به توسعه جهش تولید بوده است.
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س�ید رضا فاطم�ی امین- وزی�ر صنعت، 
معدن و تجارت

وزارت صنع��ت، معدن و تج��ارت برای صنعت 
خودروی کش��ور یک برنامه 4 ساله تدوین کرده 
است که از دی ماه سال گذشته آغاز و باعث شد 
در گام اول تعداد خودروهای ناقص در پارکینگ 
کارخان��ه ه��ا از 170 ه��زار به 7 ه��زار و 300 
دستگاه کاهش پیدا کند. با ثبات بخشی به تولید 
و اصلاح س��از و کار های تأمین قطعات توانستیم 
خودور های ناقص را کاه��ش دهیم. یک خودرو 
از 3 هزار قطعه تش��کیل شده است و وقتی یک 

قطعه آن موجود نباشد خودرو ناقص می ماند.
البته خ��ودرو بخش کوچکی از کار ما اس��ت، 
وزارت صنع��ت، معدن و تجارت 25 درصد تولید 
ناخالص داخلی کش��ور را مدیریت می کند، این 
یک چهارم اس��ت، خودرو چیزی حول و حوش 
ی��ک درصد اس��ت یعنی س��هم بس��یار پایینی 
اس��ت اما خیلی جذاب اس��ت و در موردش زیاد 
صحبت می ش��ود. صنعت خودروی ایران چالش 
های جدی و عمیقی است، بیماری مزمنی دارد 
ک��ه ای��ن را باید مداوا کرد یعن��ی راه حلش این 
نیس��ت که پاکش کنیم و صورت مسئله را کنار 
بگذاریم. قب��لًا هم اعلام کردیم یک برنامه چهار 
س��اله تدوین کردیم برای صنعت خودروی ایران 
که در دو س��ال اول به نیمه راه که برسیم نقطه 

عطفی خواهد بود، بس��یاری از مسائلی که با آن 
مواجه هس��تیم برطرف خواهد ش��د الان حدود 
هشت ماه گذشته چون از دی ماه پارسال ما این 
کار و برنامه را آغاز کردیم، دستاورد خیلی خوبی 
داشت. ما همان موقع در آذر و دی پارسال 170 
هزار خودرو ناقص در پارکینگ ها وجود داشت، 
الان اینها هفت هزار و 300 تا اس��ت یعنی کاملًا 

مسئله حل شد.
ثبات بخش��ی به تولید و اصلاح ساز و کارهای 
تأمی��ن قطعات، وقتی که ی��ک خودرو وارد خط 
تولید می شد دو ساعت تا سه ساعت بعد بیرون 
می آید، کل یک خودرو با یک تقسیم بندی سه 
هزار قطعه اس��ت، یک قطعه نباش��د خودرو می 
شود ناقص؛ به همین خاطر مدیریت این صنعت 
پیچیده اس��ت، ش��ما مثلًا پتروش��یمی، فولاد و 
کاشی احجام بالا هستند اما خیلی تنوع در مواد 
اولیه نداریم پس مدیریت آنجا ساده تر می شود. 
وقتی شما می خواهید یک کالایی را تولید کنید 
که چهار هزار تا پنج هزار از آن باید تولید ش��ود 
هر کدامش حدود چهارهزار قطعه اس��ت و باید 
در طول س��ه س��اعت این قطعات روی هم سوار 
شوند و بیرون بیایند، پس یک قطعه اگر نباشد؟! 
ای��ن چرا قطع��ه به موقع تأمین نمی ش��ود یا 
س��فارش گذاری به موقع نشده، پولش پرداخت 
نشده، آن قطعه ساز به موقع تحویل نداده، انواع 

حالت هایی که ممکن است پیش بیاید.
 ای��ن که م��ا می گویی��م الان دیگ��ر خودرو 
ناقص تولید نمی ش��ود خبر بسیار مهمی است، 
نش��ان دهنده این است هم تولید بالا رفته و هم 
خودروهایی که ک��ف بودند و ناقص بودند کامل 
شدند و هم یک خودروی ناقص بسیار اندک و در 
حد همان استاندارد و خیلی هم بهتر از استاندارد 

بیشتر.
عمده نقص خودروهای سال گذشته این تراشه 
های الکترونیکی بود که در ئی س��ی یو، ای سی 
یو اس��تفاده می شد و هنوز وارداتی است و زمان 
می برد تا تولید داخل شود اما نکته شما درست 
است، نمایش��گاهی دو هفته پیش برگزار شد در 
م��ورد تحول صنعت خودرو، تعدادی از ش��رکت 
های دانش بنیان حضور داش��تند و کارهایش��ان 

را آنجا ارائه دادند.
 یکی از کارهای بس��یار مهم همین ئی سی یو 
بود که چندین ش��رکت دیگر دارن��د این را می 
س��ازند و تولید می کنند و خوشبختانه طبق آن 
برنامه کلانی که ما داریم و آن هم این اس��ت که 
ما برای هر صنعت یک دانش��گاه را باهم متصل 
کنیم این اتفاق در صنعت خودرو افتاد. دانشگاه 
علم و صنعت که دانشکده خودرو و راه آهن دارد 
در کن��ار صنع��ت خودرو قرار گرف��ت و یک کار 

مشترکی را آغاز کردند. 

این دانش بنیانی یعنی هم اس��تفاده از شرکت 
های دانش بنیان و هم این که ما یک دانشگاه را 
بیاییم به یک صنعت متصل کنیم، خوش��بختانه 
با کار مش��ترکی بین وزارت عل��وم، تحقیقات و 
فناوری و وزارت صنع��ت، معدن و تجارت انجام 

شد و اتفاق افتاد.
در صنع��ت خودرو؛ اولین مس��ئله ای که باید 
حل می ش��د همین بود که م��ا در تولید به یک 
ثب��ات برس��یم و هم به لحاظ تی��راژ تولید و هم 
ب��ه لحاظ خودروهای ناقص ام��ا گام های بعدی 
باید برداشته ش��وند که آغاز شده، یکی از نکات 
ایمنی خودرو اس��ت، این یک آمار وحش��تناکی 
اس��ت که 30 درصد از قطع��ات یدکی خودرو یا 
قاچاق هستند یا تقلبی، مواردی را در اراک پیدا 
کردیم یک واحدی این کمک فنرهای دسته دوم 
را مرتب می کرد، رنگ می کرد و با بس��ته بندی 
ش��کیل عرضه می کرد و با جان مردم بازی می 

کند.
خیلی وقت ها وقتی می گوییم کیفیت خودرو 
پایین اس��ت گاهی به خاطر قطع��ات نامرغوبی 

است که استفاده می شود.
ام��روز بیش از 230 میلیون قطعه کدرهگیری 
خورده، یعنی مشخص است که این محصول کجا 
تولید ش��ده، با کدام ش��رکت توزیع کننده و در 

کدام فروشگاه عرضه می شود.

کالای تقلبی، 130 ه��زار نوع قطعه خودرو از 
هم تفکیک ش��ده یعنی ما 130 هزار تا شناس��ه 
دادیم که اینها هم در قالب برنامه مقابله با قاچاق 

هستند که در صنعت خودرو مؤثر است.
الان سمت و سویی که صنعت خودروی ایران 
دارد این اس��ت که بیاید به س��مت بنُ سازها یا 
پلتفرم های مشترک، در همین دو هفته گذشته 
چهار ش��رکت خصوصی با هم یک کار جدیدی 
را ش��روع کردند که از یک پلتف��رم و از یک بن 
سازه برای خودروی خود استفاده کنند قبلًا این 
چهار تا هر کدام جداگانه قطعات وارد می کردند، 
هر کدام یک بخشی را داخلی سازی می کردند، 
خدمات پس از فروش ش��ان متن��وع بود، خیلی 
پ��ر هزینه این کار انجام می ش��د، وقتی این کار 
انجام شود یعنی یک بن سازه چهار نوع خودرو، 
قیمت به ش��دت کاهش پیدا می کند و خدمات 

راحت می شود.
البته باید بیان داش��ت که خودروی اقتصادی 
یکی از حلقه های مفقوده س��بد خودرو در ایران 
است، ما خودروهایی مثل شاهین، تارا، داریم که 
در حال تولید اس��ت و در آینده تولید می ش��ود 
مثل آری��ا، ریرا، اطلس، اینه��ا همه خودروهایی 
هس��تند ک��ه در مح��دوده قمیت��ی 400، 500 
میلیون تومان اس��ت. ما خودروه��ای باکیفیتی 
که خودروی اقتصادی محس��وب ش��وند نداریم، 

تیبا، ساینا شاید خودروهای اقتصادی باشند که 
کیفیت مطلوب را ندارند.

 خودروس��ازان دو کار را به ط��ور موازات آغاز 
کردن��د و ما مدیریت و نظ��ارت می کنیم، یکی 
ای��ن که یک خودروی اقتص��ادی در ایران تولید 
ش��ود که یک نمونه اش در نمایشگاه عرضه شد، 
خودروی اقتصادی دیگر هم دارد کار می ش��ود 
که آن هم قابل توجه اس��ت اما این س��ال آینده 

نتیجه خواهد داد.
 اگ��ر در طول 18 م��اه از زمان طراحی تا بازار 
یک خودرو تولید شود زمان بسیار مطلوبی است 
که برنامه ریزی ش��ده در همی��ن 18 ماه اتفاق 
بیفتد. می خواهم بگویم که کمتر از 18 ماه اصلًا 
در اس��تاندارد جهانی نیس��ت که یک خودرو از 

زمان تغییر تا عرضه به بازار بیاید.
پس این خودرو اواس��ط س��ال آینده می آید، 
امس��ال را چه کار کنیم؟ امس��ال را روی واردات 

حساب باز کردیم.
 در آیین نامه واردات که اخیراً در دولت مصوب 
شد، اولویت واردات به خودروهای اقتصادی داده 
ش��ده، این از دو منظر است؛ هم از این منظر که 
تعداد خودروی بیشتری وارد شود و خودروهای 
وارداتی برای عموم مردم قابل اس��تفاده باش��ند، 
صرفاً خودروهای لوکس وارد نشود. و دوم این که 

همین خودرو هم به تدریج ساخت داخل شود.

گام بزرگ ایران خودرو در تحقق طرح جهش کیفیت 
ورود سیستم خودروس��ازی کشور به ارتقای 
کیف��ی اجزا و قطع��ات خودرو که در راس��تای 
احترام به مش��تری و فضای بازار است، اتفاق رو 
به جلویی است که باید تداوم داشته باشد؛ طرح 
جهش کیفیت ایران خ��ودرو در حوزه محصول 
و خدم��ات نش��ان گر تحولات عم��ده در حوزه 
کیفی��ت خودرو اس��ت، در همین راس��تا گروه 
صنعتی ایران خودرو ع��زم خود را جزم کرده تا 
طرح جهش کیفیت خودرو را به بهترین ش��کل 
پیش ببرد و با دریافت بازخورد نقاط قابل بهبود 

از مش��تریان  بتوان��د بیش تری��ن 
به��ره وری را ایجاد ک��رده و با ارائه 
محص��ول باکیفی��ت، رضایتمندی 
حداکث��ری و پایدار مش��تریان را 

کسب کند.
در همین راس��تا تدوین و اجرای 
طرح تحول کیفی در زنجیره ارزش 
و در حوزه های تأمین، مهندسی و 

طراحی، س��اخت و تولید، فروش، خدمات پس 

از فروش و لجس��تیک، در س��ه مح��ور طراحی 
و عرض��ه خودروه��ای جدی��د، توق��ف تولی��د 
محص��ولات قدیمی و رفع عیوب مزمن و بهبود 
کیفیت محص��ولات تولیدی فعلی، در دس��تور 
کار ق��رار گرفته اس��ت. بر اس��اس این گزراش 
ایران خودرو نظارت های کیفی از فرآیند تأمین، 
تولید و خدمات پ��س از فروش را تقویت کرده 
تا محص��ول نهایی را با کیفی��ت قابل قبولی به 
مش��تریان عرض��ه کند و س��ایر محصولات نیز 
در مراح��ل بعدی، وارد ط��رح ویژه کیفی گروه 

صنعتی ایران خودرو خواهند شد. 
در همی��ن راس��تا مع��اون کیفیت 
گ��روه صنعت��ی ایران خ��ودرو بی��ان 
کرده اس��ت که مطابق دستور و ابلاغ 
ایران خودرو،  مدیرعامل گروه صنعتی 
در محصولات جدید مش��ابه خودروی 
عملکرده��ای  بای��د   TF21 و  ری را 
کیفی به نحوی باش��د که مش��تری و 
جامعه اطمینان یابد محصول خریداری شده به 

هیچ وجه از منظر کیفی، دچار آسیب و عارضه 
نخواهد ش��د و طرح کیفی که ب��رای محصول 
ری را در نظر گرفته شده، طرحی متمایز و ویژه 
اس��ت تا بتواند به عنوان محصول��ی رقابتی در 

بازارهای داخلی و خارجی مطرح شود.
مع��اون کیفیت گروه صنعت��ی ایران خودرو با 
اش��اره به تعریف 27۹ پروژه کیفی در راستای 
تدوی��ن طرح جه��ش کیفیت، گف��ت: در حال 
حاض��ر 70 درصد از پروژه ه��ای موجود در این 
طرح مطابق با برنامه محقق ش��ده اس��ت و 30 
درص��د باقی مانده نیز تا انتهای دی ماه امس��ال 

محقق خواهد شد.
س��هراب برفروش��ان عنوان کرد: طرح تحول 
کیفیت از اواخر سال گذشته شکل گرفته و یکی 
از محورهای اصل��ی آن، ارائه محصولات جدید 
بوده است و در کنار آن، برنامه های متنوعی نیز 
برای کیفی سازی محصولات فعلی ایران خودرو 
در نظر گرفته شد، اما جهش مورد نظر کیفیت 
در محص��ولات جدی��د محق��ق خواهد ش��د و 

خودروی ری را یکی از مصادیق اصلی آن است. 
وی اف��زود: مطابق دس��تور و ابلاغ مدیرعامل 
گ��روه صنعت��ی ای��ران خ��ودرو، در محصولات 
جدی��د مش��ابه خ��ودروی ری را و TF21 باید 
عملکردهای کیفی به نحوی باشد که مشتری و 
جامعه اطمینان یابد محصول خریداری شده به 
هیچ وجه از منظر کیفی، دچار آسیب و عارضه 
نخواهد ش��د و طرح کیفی که ب��رای محصول 
ری را در نظر گرفته ش��ده، طرحی متمایز و ویژه 
اس��ت تا بتواند به عنوان محصول��ی رقابتی در 

بازارهای داخلی و خارجی مطرح شود. 
معاون کیفی��ت گروه صنعتی ای��ران خودرو 
تصریح کرد: تعالی فرآیندهای طراحی، تأمین و 
صنعتی سازی و تعیین ویژگی ها و اهداف کیفی 
خاص در محصولات جدید اولویت گروه صنعتی 
ایران خ��ودرو است.برفروش��ان با بی��ان این که 
قطع��ات ری را نی��ز همانند تارا ش��امل گارانتی 
خواهد ش��د، گفت: در حال حاضر قوای محرکه 
محصول تارا تا س��ه س��ال یا ۶0 هزار کیلومتر 

پیمایش گارانتی ش��ده و محص��ول ری را نیز با 
حص��ول اطمینان از س��طح کیفی هدف گذاری 
ش��ده، در ش��رایط گارانتی مطلوب��ی وارد بازار 

خواهد شد.  
وی ضم��ن تأکید ب��ر اجرای دقی��ق فرآیند 
تضمی��ن کیفیت محصولات جدی��د در مراحل 
مختل��ف تکوی��ن گف��ت: در ه��ر مرحل��ه از 
تکوین محص��ولات جدی��د آزمون هایی مطابق 
اس��تانداردهای بین المللی از جمله آزمون های 
پیمای��ش اقلیم��ی، تصادف، ایمن��ی و عملکرد 
قطعات تعریف ش��ده است تا محصولی باکیفیت 
و مطابق با ش��رایط آب و هوایی کشور به تولید 

برسد.
مع��اون کیفیت گروه صنعت��ی ایران خودرو با 
اش��اره به این که 27۹ پروژه کیفی تعریف شده 
تم��ام حلقه ه��ای زنجیره ارزش گ��روه صنعتی 
ایران خ��ودرو از طراحی–مهندس��ی، تأمین و 
لجس��تیک، تولی��د، خدمات ف��روش و خدمات 
پس از فروش را ش��امل می ش��ود، خاطرنشان 

کرد: دستاوردهای حاصل از اجرای این پروژه ها 
در محصولات گروه صنعت��ی ایران خودرو برای 

مشتریان محسوس و قابل لمس خواهد بود.
وی با اش��اره به این ک��ه خوش بختانه با توجه 
به س��از و کارهای پی گیری و پیشبرد برنامه ها، 
اهداف طرح ه��ای موجود محقق خواهد ش��د، 
بیان کرد: دستاوردها و روند پیشرفت پروژه های 
ط��رح تحول کیفیت در جلس��ات س��تاد عالی 
ارتقای کیفیت با حضور مدیرعامل گروه صنعتی 
ایران خ��ودرو به صورت هفتگی م��ورد پایش و 

بررسی قرار می گیرد. 
برفروشان روند پیشرفت پروژه ها را روند قابل 
قبولی دانست و گفت: نتایج شاخص های کیفی 
پیش از تحویل و همچنین ش��اخص های کیفی 
پس از تحویل که عموماً توس��ط شخص ثالث و 
نهادهای بیرونی مانند شرکت های بازرسی مورد 
ارزیابی قرار می گیرد، مؤید بهبود درروند تمامی 
شاخص ها در خصوص محصولات تولیدشده در 

سال 1401 است.

حلقه مفقوده برای رونق صنعت خودرو در ایران

ی�ک برنام�ه چهار س�اله تدوین کردیم ب�رای صنعت 
خودروی ایران که در دو سال اول به نیمه راه که برسیم 
نقطه عطفی خواهد بود، بس�یاری از مس�ائلی که با آن 

مواجه هس�تیم برطرف خواهد ش�د.
 اکن�ون ح�دود 9 ماه گذش�ته چون از دی ماه س�ال 

گذش�ته ما این کار و برنامه را آغاز کردیم و دس�تاورد 
خیل�ی خوبی داش�ت. هم�ان موقع در آذر و دی س�ال 
گذش�ته 170 هزار خودرو ناق�ص در پارکینگها وجود 
داش�ت، اکنون هفت ه�زار و 300  خ�ودرو باقی مانده، 

یعنی کاملاً مس�ئله حل ش�ده اس�ت.
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قطعه س�ازی خ�ودرو از صنای�ع کلی�دی در تأمی�ن نیازه�ای 
خودروس�ازان کشور است که در شرایط کنونی کشور با مشکلات 
مختلف�ی ازجمله نب�ود نقدینگ�ی و افزایش سرس�ام آور قیمت 
م�واد اولی�ه دس�ت و پنجه نرم می کن�د و این در حالی اس�ت که 

ش�رکت های خودروس�از به عنوان مش�تریان اصل�ی این صنعت 
ب�ا تأخیره�ای طولان�ی در پرداخ�ت تعهداتش�ان، کاهش حجم 

نقدینگی تولیدکنندگان قطعه را رقم زده اند. 
از طرفی افزایش نرخ ارز و به تناس�ب آن بالا رفتن قیمت مواد 

اولی�ه، حامل های انرژی و نیروی کار در این س�ال ها همواره مانع 
انگیزه قطعه سازان در دستیابی به توسعه جهش تولید بوده است. 
در همین راستا ما در صمت با سه تن از نمایندگان مجلس شورای 

اسلامی به گفتگو نشستیم.

نبض ناکوک صنعت خودرو
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لطف الله س��یاه کلی، عضو کمیسیون صنایع 
و معادن مجلس ش��ورای اسلامی در گفتگو با 
صمت، اظهار کرد: قطعه سازان ما استانداردها 
را در ح��وزه تولید ش��رایط نس��بتاً خوبی را از 
نظ��ر کیفیت و اقدام و اج��را دارند ، اما اگر در 
مورد اینکه قطعات ما در حوزه خودرو کیفیت 
پایینی دارند به ش��یوه مدیری��ت و نظارت ما 
برمی گردد ، معمولاً قطعه س��ازان جزو آخرین 
کس��انی هس��تند که در زنجیره تولید خودرو 

پ��ول دریافت می کند. که البته تمام پولش��ان 
را دریاف��ت نمی کنند و با کلی زحمت و تلاش 
بخش��ی از پ��ول خ��ود را دریاف��ت می کنند. 
موض��وع دیگر قطعه س��ازان این اس��ت که ما 
در کش��ورمان صنعت خ��ودرو نداریم. صنعت 
خودرو یعنی ماش��ین آلات و تجهیزات عالی و 
مدرن؛ در س��ال های گذش��ته بخشی به دلیل 
تحریم و بخش��ی به دلیل این که نتوانستیم ارز 
مورد نی��از آن ها را پرداخت کنیم نتوانس��تند 

تولیدشان را با فنّاوری و ماشین آلات روز پیش 
ببرند. این موضوع فقط در حوزه خودرو مطرح 
نیس��ت. بلکه ماش��ین آلات در حوزه معدن و 

راه س��ازی هم دچار مش��کل هس��تند. 
وی افزود: یعنی به عبارتی دیگر فرس��ودگی 
و قدیمی ب��ودن تجهیزات هم عاملی بر پایین 
بودن کیفیت محصولات است؛ فنّاوری های ما 
مربوط 20 تا 40 س��ال قبل هس��تند. امروزه 
فنّ��اوری روز  از  تم��ام ماش��ین آلات جدی��د 

برخوردار هس��تند. که س��بب صرفه جویی در 
مص��رف انرژی و بهبود در س��رعت، کیفیت و 
کمیت می شوند. البته ماشین آلات جدید ارتقا 
زیادی داشتند و قابل قیاس با 10 یا 15 سال 
پیش نیس��تند؛ بی توجهی به این حوزه هم به 
صنعت خ��ودرو لطمه وارد می کند و هم باعث 
می ش��ود که مردم ما از کیفیت خودرو رضایت 

نداش��ته باش��ند. 
س��یاهکلی در پایان و در پاسخ به این سؤال 

ک��ه نق��ش بومی س��ازی قطع��ات در صنعت 
خودروس��ازی از چه جایگاهی برخوردار است، 
اظهار ک��رد: قطعه س��ازی مهم ترین بخش در 
حوزه خودور اس��ت. وقتی در یک کشوری این 
صنع��ت ارتقا پیدا کند دیگر صنایع هم رش��د 

پی��دا می کنن��د.
 چون قطعه س��ازی یک صنعت پایه است و 
فقط برای خودرو نیست برای دیگر صنایع هم 
هس��ت. لذا توجه به این صنعت بس��یار لازم و 

ضروری اس��ت و باید 
فنّاوری  از  استفاده  با 
روز ای��ن صنع��ت را 
بهب��ود  کش��ور  در 

ببخش��یم.
کم��ک  بای��د   
کنی��م قطعه س��ازان 

ما به س��مت ص��ادرات قطعه برون��د. این امر 
انجام ش��دنی اس��ت.

استفاده�از�دانش�روز�دنیا�برای�ساخت���
قطعات�خودرو

بهزاد رحیمی، عضو کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس شورای اسلامی در مورد موضوع یادشده 
اظهار کرد: بخش��ی از این مش��کلات ناش��ی از 
مطالباتی اس��ت که قطعه سازان از خودروسازان 
می خواهن��د که باعث کاه��ش نقدینگی و منابع 

مالی آن ها شده است. ضمن اینکه تحریم سبب 
ش��ده که در ص��ادرات قطعات دچار مش��کلات 
متعدد شویم. همچنین در واردات فنّاوری و مواد 
اولیه هم مش��کلاتی وجود دارد. ناگفته نماند که 
باید تلاش کرد که بازار کشورهای همسایه را به 
دست بگیریم که با احیای آن سبب رونق صنعت 

قطعه سازی و ارزآوری برای کشور شویم.

وی در پاسخ به این سؤال که تأثیر فرسودگی 
و قدیمی بودن تجهیزات و ماش��ین آلات بر این 
صنعت چیس��ت، اظهار کرد: وقت��ی مواد اولیه و 
تجهیزات وابس��ته به این صنعت به روز باش��د و 
از فناوری های روز دنیا اس��تفاده ش��ود می توان 
امید داش��ت که صنعت قطعه سازی هم راستا با 
کشورهای صاحب س��بک گام بردارد. همچنین 

خودروس��ازان باید تولید را فراتر از خودروهایی 
فعلی در نظر بگیرند تا با قطعه سازان برای بهبود 

کیفیت خودرو هم قدم شوند.
رحیمی در پاسخ به این سؤال که آیا بومی سازی 
قطعات خودرو با تیراژ کنونی تولید خودرو، امری 
منطقی اس��ت یا خیر اظهار کرد: داخلی س��ازی 
قطعات یک طرف قضیه اس��ت،  باید اس��تفاده از 

ای��ن قطعات را در تولید خودرو مش��اهده کنیم. 
اما اکنون با تیراژی که خودروس��ازان ما در حال 
تولید هستند، فاصله زیادی داریم؛ ولی این امید 
را می ت��وان داد که با افزای��ش و تنوع در تولید، 
این ام��ر امکان پذیر خواهد بود. ما نیاز داریم که 
از دانش روز شرکت های مطرح دنیا، جهت بهبود 
عملکرد خودروس��ازی در کش��ور استفاده کنیم. 

منعی هم در استفاده 
از این موضوع نداریم. 
رأی  با  امیدواریم  لذا 
مجلس  که  اعتمادی 
آق��ای  ب��ه  مج��دد 
فاطمی امین داد، این 
موضوع هم حل شود.

توفیق�صنعت�خودرو�درگرو�رضایت���
مشتری�

بهروز نجم آبادی،  عضو کمیسیون برنامه وبودجه 
و محاس��بات مجلس در گفتگ��و با صمت گفت: 
مصرف کنن��ده نبای��د با محص��ولات بی کیفیتی 
روبه رو باش��د که او را آزار می دهد و درعین حال 
قیمت آن لحظ��ه  ای و مدام افزایش می یابد. این 
دس��ت از مسائل نیازمند توجه و تمرکز بیشتری 
هس��تند زیرا هرچه مصرف کننده از محصولات 
رضایت بیش��تری داشته باش��د به همان  میزان 
تولیدکنندگان به موفقیت های بیش��تری دست 

می یابند.
ّ ها بر روند فعالیت قطعه  نجم آبادی تأثیر تحریم 
سازان و مشکلاتی که صنعت کاران با آن روبه رو 

هس��تند را این گونه تشریح کرد: در وهله اول، با 
توجه به شرایطی که در کشور حاکم است ما باید 
تولیداتمان را به صورت دقیق س��امان دهی کنیم 
تا مواد اولیه موردنیاز در دسترسمان قرار داشته 
باش��د. پیش ازاین واردات مواد اولیه بر اساس ارز 
4200 تومانی انجام می شد اما پس از تغییر این 
نرخ به ارز نیمایی ش��رایط ب��رای تولیدکنندگان 
دشوار شد. مجلس نیز در این میان برای حقوق 
گمرکی نرخ 4 درصدی در نظر گرفته بود که در 
این راس��تا، دولت لایحه ای به مجلس ارائه داد و 
ما توانس��تیم نرخ حقوق گمرکی را تا یک درصد 
کاهش دهی��م. انتظار می رود دول��ت نیز هنگام 
دریافت س��هم خود که مجم��وع حقوق ورودی 
و گمرکی اس��ت، همراه��ی  و کمک های لازم را 

لحاظ کند. جدای از ای��ن موارد، نمی توان تاثیر 
تحریم ه��ا را در روند فعالی��ت تولیدکنندگانمان 
ّ ها روند تأمین مواد  نادیده گرفت. بی شک تحریم 
اولی��ه از خارج از کش��ور را بیش ازپیش دش��وار 
کرده ان��د؛ با ای��ن حال اگر حتی این امر میس��ر 
شود و واردات تجهیزات اولیه با موفقیت به اتمام 
رس��د، باید موانعی که در داخل کشور بر سر راه 
صنعتگران و تولیدکنندگانمان قرار دارد، از میان 

برداشته شود. 
وی در ادام��ه اف��زود: مس��ئله اینجاس��ت که 
آی��ا افزایش قیمت  م��واد اولیه و دس��تمزدها با 
قیمت گذاری واقعی و با سود متعارف همراه است 
یا خیر؟ افزایش قیمت مواد اولیه امری غیرقابل 
انکار است اما قیمت گذاری باید به گونه ای انجام 

ش��ود که ب��رای عموم م��ردم توجی��ه اقتصادی 
داشته باشد. متاسفانه بس��یاری تولیدکنندگان 
در اندیش��ه کاهش هزینه تمام ش��ده محصولات 
نیس��تند. البته در این میان ما نی��ز باید بتوانیم 
در قیمت گذاری منافع تولیدکنندگان کشورمان 
را در نظر گیریم تا به سود متعارفی دست یابند. 
همچنین باید به مباحثی چون اعطای تسهیلات، 
حقوق ورودی، مالیات و... توجه بیش��تری نشان 
دهی��م ت��ا اجحاف��ی در حق صنعتگران کش��ور 
صورت نگیرد. درمجموع می توان گفت رابطه ای 
دو سویه در این میان وجود دارد و تولیدکنندگان 
باید موانع و مش��کلات خود را مطرح س��ازند تا 
دول��ت و مجلس درص��دد رفع آن ه��ا برآیند تا 
مصر ف کنن��دگان از محص��ولات رضایت خاطر 

داشته باش��ند. مصرف کننده نباید با محصولات 
بی کیفیتی روبه رو باش��د که او را آزار می دهد و 
درعین حال قیمت آن لحظ��ه  ای و مدام افزایش 
می یاب��د. این دس��ت از مس��ائل نیازمند توجه و 
تمرکز بیشتری هستند زیرا هرچه مصرف کننده 
از محصولات رضایت بیش��تری داش��ته باشد به 
هم��ان  می��زان تولیدکنندگان ب��ه موفقیت های 
بیش��تری دس��ت می یابند. در واقع برد و توفیق 
تولیدکنندگان تنها از رضایت مشتری سرچشمه 
می گیرد و این نکته مهمی است که همواره باید 

به خاطر داشت. 
عضو کمیس��یون برنامه وبودجه و محاس��بات 
مجلس در پایان خاطرنشان کرد: طبق قانون ما 
باید هنگام واردات تجهیزات، دانش و فناوری های 

نی��ز  را  دنی��ا  روز 
بومی س��ازی  و  وارد 
کنیم؛ یعن��ی واردات 
ب��ا  م��ا  تجهی��زات 
ش��رط دریافت دانش 
بای��د  محص��ول  آن 
بدون  ش��ود.  انج��ام 

تردی��د ضعف های��ی در وزارت  صم��ت در حوزه 
صنعت خ��ودرو وجود دارد اما هن��ر ما باید این 
باش��د که این مشکلات را شناس��ایی کنیم و به 
حداقل رس��انیم و با همکاری و حضور پررنگ تر 
شرکت های دانش بنیان در این عرصه محصولات 
باکیفیت و درخور شان مردم را تولید کنیم و در 

اختیارشان قرار دهیم. 
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محمدجواد ش��ریفی، کارشناس حوزه معاینه 
فن��ی: همان طور که می دانید مراکز معاینه فنی 

جزو سازمان های خدمات محور هستند.
 با توجه به اینکه در این گونه سازمان ها محور 
اصلی فعالیت بر رضایتمندی مش��تریان استوار 
اس��ت؛ بنابرای��ن تدوین اس��تانداردها به منظور 
رعای��ت قوانی��ن و مقررات از قبل تدوین ش��ده 
لازم به نظ��ر می رس��د تا مهم ترین ش��اخص در 
ای��ن مراکز که ارائه خدمت به مش��تریان محور 
حرکت آنه��ا ب��وده درنهایت ب��ه رضایتمندی 
مش��تریان نائ��ل آی��د. در نتیج��ه ب��ا ارائه این 
استاندارد علاوه بر ش��اخص ذکر شده، خواهیم 
توانس��ت به معیارهای دیگری که از فلسفه های 
وجودی مراکز معاینه فنی در کشور است؛ یعنی 
دس��تیابی به ه��وای پاک و ع��اری از آلودگی و 
محیط زیس��ت س��الم و مهم تر از همه ایمنی و 
س��لامت ش��هروندان با تردد خودروهای ایمن 
حادث خواهد شد، دس��ت یابیم. امروز آلودگی 
محیط زیست و نقش غیرقابل انکار خودروها در 
آلودگی هوا، یک��ی از دغدغه های بزرگ جوامع 
ش��هری به ش��مار می رود، به طوری ک��ه اغلب 
کش��ورهای جهان به مس��ئله آلودگی ناشی از 
خودروه��ا و وض��ع قوانینی ب��رای جلوگیری از 
تردد خودروهایی آلوده کننده محیط زیس��ت و 
همچنین اعمال استانداردهای آلودگی از سوی 

تولید کنندگان خودروها می پردازند. 
معاین��ه فنی به عنوان مجموع��ه ای از قوانین، 
آزمون ه��ا و روش ه��ای اجرایی با اس��تفاده از 
تجهی��زات خاص ب��رای هر آزم��ون، معرفی و 
گس��ترش یافته و هم اکنون بی��ش از نیم قرن 
از زم��ان ارائه ط��رح و اجرای معاین��ه فنی در 

کشورهای پیشرفته جهان گذشته است.
 در این مدت معاینه فنی وسایل نقلیه به عنوان 
موثرترین اهرم در راستای افزایش ایمنی و تردد 
خودروها و کنت��رل آلودگی هوا، جایگاه خود را 
در قوانی��ن ترافیکی کش��ورها و همچنین ایران 

حفظ کرده و ارتقا بخشیده است.
در س��ال 1353 خورشیدی برای نخستین بار 
موضوع بررس��ی آلایندگی و سلامت خودروها 
به طور رس��می مط��رح و در قوانین راهنمایی و 

رانندگی انجام معاینه فنی الزام شد.
 با این حال با توجه به مواردی مانند تغییرات 
ش��دید قیمت بنزین، تغییرات اساس��ی در این 
ح��وزه تا زم��ان پی��روزی انقلاب اس��لامی رخ 
نداد و در س��ال 1372 با تشکیل ستاد مرکزی 
معاینه فنی خودروه��ای تهران زیرنظر معاونت 
حمل ونقل و ترافیک ش��هرداری تهران تشکیل 
ش��د با تصویب بیانیه ای با عنوان هوای پاک در 
مجلس شورای اسلامی در سال 1374 موضوع 
جدی تری تلقی شد؛ از همین سال، تجهیز ۹3 
تعمیرگاه مجاز به 100 دستگاه سنجش و تست 
آلودگی هوا آغاز ش��د و در سال 1375 شرکت 
گس��ترش معاینه فن��ی ته��ران، 1۹00 خودرو 
عمومی را با اعطای تسهیلات، دوگانه سوز کرد و 
به نوعی گام مهمی در راس��تای کاهش آلودگی 

هوا برداشته شد.
 در نهایت، س��ال 1378 طرح تاسیس مراکز 
معاینه فنی بررس��ی و یک س��ال بعد نخستین 
مرکز معاینه فن��ی مکانیزه در پارکینگ بیهقی 
ته��ران تاس��یس ش��د؛ بنابرای��ن تدوی��ن یک 
اس��تاندارد و همچنین ارائه یک الگوی مناسب 
برای ارزیابی عملکرد و نحوه پایش فعالیت این 

مراکز از  نظر تاثیر آنها بر میزان کنترل آلودگی 
هوا، از موضوعات مهم و قابل تامل است تا بتوان 
در قالب یک فرآیند سیس��تمی و منس��جم و با 
بهره گیری از الگوی مناسب و علمی بر عملکرد 

آنها نظارت کرد.
استانداردهای تست آلایندگی

در س��ال های اخیر با افزایش روزافزون شمار 
خودروه��ا و مش��کلات ایجاد ش��ده در زمینه 
آلودگی هوا، مبارزه با آلودگی هوا به طور جدی 
از س��وی س��ازمان ملی حفاظت محیط زیست 
دنبال ش��ده و به همین دلیل، خودروس��ازان را 
اجب��ار به رعایت اس��تانداردهای روز اروپا کرده 
است؛ بنابراین با توجه به تنوع تولید خودروهای 
داخل��ی و نواقص موجود در تولیدات آنها، انجام 
معاینه فنی خودروها با ایراداتی همراه بوده که 
به آنها اش��اره می کنیم. اصلی ترین آلاینده های 
تولید شده به وس��یله موتورهای اشتعال داخلی 
هیدروکربن ه��ای   ،NOX، CO جرق��ه ای 
نس��وخته HC و س��ایر ذرات معل��ق اس��ت 
سیس��تم هایی  هم��ه  آلاینده ه��ا،  علاوه ب��ر  و 
زی��ادی  مق��دار  می س��وزانند،  س��وخت   ک��ه 
  CO 2 تولی��د می کنن��د ک��ه مهم تری��ن و 

موثرترین گاز در ایجاد اثر گلخانه ای است.
مقادیر درج ش��ده در جداول اس��تاندارد برای 
ppm 500≤HC ،0.5≤CO در صورتی ک��ه 
در بس��یار از خودروهای ام��روزی )انژکتوری( 
مق��دار HC و CO به ترتیب زی��ر 0.5 و 100 
ppm است و این در حالی است که بسیاری از 
خودروهای ما در شرایط بد نیز موفق به دریافت 

معاینه فنی می شوند.
 به دلیل اختلاف زیاد تکنولوژی ساخت انواع 

خودروه��ای کاربرات��وری و انژکت��وری، مقادیر 
آلاینده ه��ای خروجی از اگزوز ای��ن خودروها، 
بس��یار متفاوت اس��ت. در حال حاض��ر تمامی 
خودروهای داخل با یک شرایط تست می شوند، 
در حالی که تنوع زیادی از نظر کیفیت بین این 
 CO، ،O2 خودروها وجود دارد و برای سه گاز
HC درحال حاضر محدوده مجاز مشخص شده 
است. در این مرحله با توجه به داده های موجود، 
هدف معرفی محدوده های جدیدی برای هر یک 
از این س��ه گاز است که پس بررسی های آمار و 
تحقیقات انجام ش��ده در خودروهای کاربراتوری 
 )3.28( مونوکس��یدکربن   ،)2.۶5( اکس��یژن 
و هیدروکرب��ن )3۶2.۶( و ب��رای خودروه��ای 
انژکتوری اکس��یژن )2.33(، منوکس��ید کربن 
)1.77( و هیدروکرب��ن )240.85( بوده اس��ت. 
این داده ها با توجه آمار و محاسبات انجام شده 
روی 2 هزار خودرو که در یکی از مراکز معاینه 
فنی کشور به عنوان پایلوت انجام شده، به دست 
آمده اس��ت.نتایج به دس��ت آمده در تحقیقات 
میدانی نش��ان می دهد خودروهای کاربراتوری 
از نظ��ر عملکرد و تولید آلاینده ها، بس��یار بدتر 
از خودروه��ای انژکتوری هس��تند و با توجه به 
س��هم 27 درصدی خودروها که بیشتر ناشی از 
مش��کلات طراحی است و س��هم بالای مصرف 
سوخت، این خودروها در اولویت نخست دولت 

برای طرح جایگزین برای نوسازی است. 
همچنین رانن��دگان به دلیل اف��ت توان 2 تا 
3 درصدی در خ��ودرو اقدام به حذف کاتالیزور 
می کنند و هنگام مراجعه به مراکز معاینه فنی، 
خ��ودرو، فاق��د کاتالیزور اس��ت که ای��ن امر بر 
کیفیت نتایج به دست آمده در آزمون آلایندگی 

خودرو موثر است و برای محدوده مجاز تعریف 
شده که بسیاری از تعمیرکاران خودرو با تنظیم 
هواخ��ور زیاد موت��ور در خودروهای کابراتوری، 

سعی می کنند در تست آلایندگی قبول شوند.
 گفتنی اس��ت که محدوده مجاز، یک تا 1.1 
اس��ت؛ بنابراین ب��ه همین منظور در راس��تای 
تدوی��ن و تنظیم اس��تاندارد آلایندگ��ی مراکز 
معاینه فن��ی موضوعات ذیل باید در نظر گرفته 

شود؛
-اس��تقرار سیس��تم مدیریت کیفیت ۹001  

ISO؛
-بازرس��ی و کنترل کالیبراس��یون تجهیزات 

آزمون خودرو به صورت دوره ای؛
-رعایت نظام آراستگی محیط کار 5S؛

-تدوی��ن آیین نامه های پذی��رش و ترخیص 
خودرو؛ 

-دس��تورالعمل مکان یاب��ی و جانمایی مراکز 
معاینه فنی در شهرها؛ 

-تهیه و تنظیم نقش��ه جامع و منسجم برای 
ارائه به متقاضیان براساس تعداد خطوط معاینه 

فنی Lay out؛
-تهی��ه نرم افزار جام��ع در مراکز معاینه فنی 

به منظور محاسبات مالی و آماری؛ 
-اس��تقرار سیستم نظرس��نجی از مشتریان و 

.CRM راه های ارتباط با وی
بی ش��ک قبل از تهیه و تدوین این استاندارد، 
نیازس��نجی هایی انجام خواهد ش��د که نقشی 
اساس��ی و پایه در این موض��وع ایفا خواهد کرد 
و بدین منظور تشکیل یک کمیته فنی با حضور 
اف��راد متخص��ص در ای��ن حوزه ب��ا بهره گیری 
از اف��راد صاحب نظ��ر و باتجرب��ه می توان��د بر 

کیفی��ت آن بیفزاید. این کمیت��ه علاوه بر تهیه 
و تدوین اس��تاندارد مراکز معاینه فنی کش��ور 
می تواند به عنوان یک مرج��ع به منظور تطبیق 
مق��ررات  و  قوانی��ن   )Customize(دادن
مورد درخواس��ت س��ازمان های متولی از جمله 
محیط زیس��ت و اداره اس��تاندارد و... که به طور 
ناگهانی ب��ه مراکز معاینه فنی ابلاغ می ش��ود، 
اظهارنظ��ر ک��رده و ش��رایط واقع��ی جامعه و 
میزان کیفیت خودروها را با توجه به خواس��ته 
س��ازمان های یادشده بررسی و اظهارنظر کند و 
از درگیری و بروز اختلاف بین رانندگان و مراکز 
معاین��ه فنی جلوگیری کن��د. البته باید در نظر 
داشت این اتفاق در این حوزه دیر یا زود باید به 
وقوع بپیون��دد و پس از تهیه و تدوین به منظور 
اظهارنظ��ر درباره کیفیت یا ایج��اد تغییرات به 
مدی��ران س��ازمان های متولی ام��ر معاینه فنی 
ارسال شود که این موضوع پس از اخذ تاییدیه 
نهایی هن��گام مراجعه افراد به منظور اخذ مجوز 
و راه ان��دازی مرکز معاینه فن��ی به صورت یک 

مرجع قابل استناد به آنها تحویل خواهد شد.
 البت��ه در راس��تای تنظیم این اس��تاندارد از 

منابع و مراجع ذیل باید بهره گیری کرد؛
-آیین نام��ه اجرایی قان��ون حمایت از حقوق 

مصرف کنندگان خودرو؛ 
-آیین نام��ه اجرای ماده 3 نح��وه نحوه انجام 

معاینه فنی؛ 
اندازه گی��ری رضایتمن��دی  -روش اجرای��ی 

مشتریان صنعت خودرو؛
-استاندارد ISO ۹001؛

و  مصرف کنن��دگان  حمای��ت  -قان��ون 
تولید کنندگان خودرو. 

بررسی استاندارد آلایندگی 
مراکز معاینه فنی خودرو
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رقابتی سازی صنعت خودرو از 
ایده تا عمل

عبدالله توکلی لاهیجانی با بیان این که برنامه 
تحول��ی صنعت خودرو در دو گام تبیین ش��ده 
است، افزود: گام اول این تحول که تا پایان سال 
ادام��ه دارد، عبور از وضعیت ش��کننده تولید و 

رسیدن به وضعیت پایدار است.
وی اضافه کرد: گام دوم در همپوش��انی با گام 
اول، ارتقای کیفیت و پوست اندازی در حوزه بن 
س��ازه )پلتفرم( و حرکت به سمت بن سازه های 

جدید در محصولات جدید است.
مدیرکل دفتر صنایع خ��ودرو وزارت صنعت، 
معدن و تجارت با اش��اره به نقش س��ازمان ملی 
اس��تاندارد در بازرس��ی و نظ��ارت ب��ر کیفیت 
متأس��فانه  داد:  ادام��ه  کش��ور  خودروس��ازی 

بی کیفیت��ی در صنعت خ��ودرو تبدیل به عادت 
ش��ده اس��ت که در این ضایعه، ی��ک مجموعه 

عوامل دخیل هستند.
توکل��ی لاهیجان��ی تصری��ح کرد: بر اس��اس 
تعاریف جدید در شاخص ها و معیارهای بازرسی 
کیفیت و استاندارد، تغییرات بنیادی و متناسب 
در راس��تای افزای��ش کیفی��ت خ��ودرو لازم و 

ضروری است.
وی بیان کرد: صنعت خودرو در زیس��ت بومی 
شکل گرفته است که تک تک اعضاء در آن نقش 
دارند و برای رسیدن به نقطه بالاتر با محدودیت 

زمانی روبه رو هستیم.
مدیرکل دفتر صنایع خ��ودرو وزارت صنعت، 

مع��دن و تج��ارت ب��ا تأکی��د ب��ر قضاوت ها در 
فرآین��د تولید خودرو اظهار داش��ت: در صنعت 
خودروس��ازی، فرآین��د اصلاح پذی��ر پیش نیاز 
تغییرات در قطعه س��ازی و خودروسازی و لازم 

و ضروری برای ارتقا کیفیت است.
توکلی لاهیجانی با اشاره به رسوخ فناوری در 
صنع��ت خودرو و افزوده ش��دن هوش مصنوعی 
در فرآیند خودروس��ازی افزود: به "مهندس��ی" 
و "کیفی��ت" در کن��ار هم نیازمندی��م. زیرا نگاه 
حاکمیتی با نگاه تجاری متفاوت اس��ت، و نقش 
بازرسی در کیفیت و استانداردها به حاشیه رفته 

است.
به گفته وی، سیاس��ت گذاری ها باید به نحوی 

انجام شود که منافع اقتصادی بنگاه هم راستا با 
منافع ملی تعریف شود.

مدیرکل دفتر صنایع خ��ودرو وزارت صنعت، 
معدن و تجارت اضافه کرد: نقش ش��رکت هایی 
ک��ه معیارهای روش��ن را در خص��وص کیفیت 
محصولات به مشتری اطلاع رسانی می کنند، در 

این فضا پررنگ خواهد بود.
توکلی لاهیجانی ادامه داد: تعامل شرکت های 
بازرس��ی کیفیت و اس��تاندارد با دانش��گاه ها و 
ش��رکت های دانش بنی��ان لازم اس��ت بی��ش از 
پی��ش توس��عه یابد.آیین نام��ه ارتق��ای کیفیت 
و خدم��ات پ��س از ف��روش قانون س��اماندهی 
خودرو با همکاری و اع��لام نظر تولیدکنندگان 

و تش��کل های صنفی و تخصصی تدوین ش��ده و 
تا اواخر ماه جاری به دفتر هیئت دولت ارس��ال 

خواهد شد.
مدیرکل دفتر صنایع خ��ودرو وزارت صنعت، 
معدن و تجارت با بیان این که اکنون ما با فقدان 
مراجع��ی مواجهیم که دغدغه خود را از بنگاه ها 
به سمت صنعت بازگردانند، خاطرنشان کرد: اگر 
از نظر کیفی حساس��یت ها را ارتقا دهیم، مسئله 
کس��ب وکار و بازار که برای شرکت ها مهم است، 
در جامعه پررنگ تر خواهد ش��د و در بلندمدت 

خریداران اعتماد خواهند کرد.
توکلی لاهیجانی در ادامه از ش��رکت بازرسی 
کیفی��ت و اس��تاندارد ایران خواس��ت در حوزه 

قواع��د،  اص��لاح 
و  دس��تورالعمل ها 
و  ارزیابی  روش ه��ای 
ش��اخص های  تغیی��ر 
خودرو،  صنعت  کیفی 
و  کرده  نقش آفرین��ی 
پیشنهادات خود را به 

دفتر صنایع خودرو ارائه کند.
وی همچنین پیش��رفت برنام��ه ایجاد "مرکز 
تس��ت تصادف" را از مدیرعامل شرکت بازرسی 
کیفیت و اس��تاندارد ای��ران پیگیری نمود که از 
بهره ب��رداری این مرکز در موعد مقرر در س��ال 

آینده خبر داده شد.

نیاز�صنعت�خودرو�به�س�رمایه�گذاری���
در�بومی�سازی�

همچنین مع��اون صنای��ع حمل ونقل وزارت 
صم��ت ب��ا اش��اره ب��ه ورود دانش بنیان ه��ا به 
تولی��د خودروهای آینده و رس��یدن به مرحله 
نمونه س��ازی گفت: امروز صنعت خودروس��ازی 
به س��رمایه گذاری در بومی س��ازی خودروهای 

آینده و مش��ارکت روزافزون دانش بنیان ها برای 
افزای��ش به��ره وری نی��از دارد.منوچهر منطقی 
مع��اون صنایع حمل ونقل وزارت صنعت، معدن 
و تجارت درباره خودروهای جدید متناس��ب با 
نیاز کشور که دارای مزیت های تولیدی هستند 
و ل��زوم دانش بنیان ش��دن ح��وزه حمل ونقل، 
اظه��ار کرد: توج��ه ویژه به خودروه��ای آینده 

از نیازهای صنعت خودرو در کش��ور اس��ت که 
تحقی��ق و پژوه��ش در زمین��ه ای��ن خودروها 
امروز باهمت شرکت های دانش بنیان داخلی به 
مرحله طراحی و نمونه س��ازی رسیده و نیاز به 
افزایش سرمایه گذاری برای رسیدن به بهره وری 
و نتای��ج مطل��وب را دارد.وی افزود: خودروهای 
آینده ب��ر مبنای دانش و فن��اوری روز خواهند 

ب��ود و دانش بنیان ها امروز ب��ه عرصه تولید این 
خودروها ورود کرده اند و نس��بت به قبل حضور 
پررنگ تری دارند که در کنار همکاری اس��تارت 
آپظ ها، مس��یر ایجاد فناوری و استفاده بهینه از 
توان دانش بنیان ها هموارتر خواهد شد.منطقی 
توضیح داد: دانش��گاه ها در ایج��اد فناوری های 
جدید نقش بسیار پررنگی دارند و بخش عمده ای 

از توسعه فناوری های خودروهای جدید امروزه 
توسط آن ها وسعت میابد و ساخت خودروهای 
آینده را متفاوت از یک مونتاژکار صرف خواهد 
کرد. البته نیاز اس��ت ابتدا از طراحی شروع کرد 
و در این زمینه به خارج از کشور وابسته نبود تا 
خودروها و طرح های بومی در سایه همکاری با 
شرکت های دانش بنیان، پایه ساخت خودروهای 

کش��ور  در  جدی��د 
اس��ت که این موضوع 
تقوی��ت  کن��ار  در 
انجمن قطعه س��ازان، 
ش��رایط تولید قطعات 
را  آینده  خودروه��ای 

هموار خواهد نمود.

صنعت�خودرو�در�مسیر�بهتر��
یک کارش��ناس صنعت خودرو نیز ضمن اشاره 
به پیش��رفت های صنعت خودرو طی یک س��ال 
اخی��ر، تولید خ��ودروی کامل و افزای��ش تولید 
خودروهای تجاری را از مهم ترین دس��تاوردهای 
صنعت خ��ودرو طی این مدت دانس��ته  و عنوان 
کرد: صنعت خودرو جایگاه خود را پیداکرده و در 

مسیر درستی قرارگرفته است.
حس��ن کریم��ی س��نجری، ضم��ن اش��اره به 
اینکه مجلس شورای اس��لامی با استفاده از حق 
قانونی خود دس��ت ب��ر روی یک��ی از مهم ترین 
وزارتخانه های دولت گذاش��ته است، اظهار کرد: 
وزارت صمت دولت سیزدهم به  سبب توقعاتی که 
در همان ابتدا در جلس��ه کسب رأی اعتماد خود 
در مجل��س ایجاد کرد، زیر تیغ انتقاد و تهدید به 

استیضاح مجلس قرار داشت.
این کارشناس صنعت خودرو ادامه داد: اگرچه 
وزیر صمت با تکیه بر ظرفیت های موجود صنعت 
خ��ودرو وعده های��ی را به مجل��س داد که تحقق 
آن ها در ش��رایط ب��دون تحریم، چن��دان دور از 
انتظار نیس��ت، اما محدودیت هایی که تحریم به 
صنعت خودرو تحمیل کرده است، بهره ور ساختن 
بس��یاری از ظرفیت های این صنعت را مش��کل و 
بعضاً غیرممکن س��اخته اس��ت. با این همه، اگر 
پرداختن به مس��ائل دولت س��یزدهم در مجلس 
را اولویت بن��دی کنیم، طبیعتاً نمی توان از برخی 
کاستی ها در این وزارتخانه چشم پوشی کرد؛ اما 
مهم نوع نگرش وزارت صمت به مس��ائل به ویژه 
رویکردهای خودرویی کش��ور اس��ت که نگاهی 

منطقی و دور از سیاست زدگی است.

وی خاطرنشان کرد: اگر چه دستیابی به نتایج 
برخی از موضوعات نیاز به زمان بیشتری دارد، اما 
طی همین یک سال اخیر، مواردی همچون تولید 
خودروی کامل، افزایش تولید خودروهای تجاری، 
هدف گذاری واردات خ��ودرو و...از جمله مواردی 
است که می توان به  عنوان گام ها و دستاوردهای 

مثبت صنعت خودرو در این مدت دانست.
ب��ه اعتق��اد کریمی س��نجری، تحق��ق تولید 
خ��ودروی کام��ل و تثبی��ت رون��د تولی��د این 
خودروه��ای کام��ل و تأکی��د ب��ر آن، یک��ی از 
مهم تری��ن اقدام��ات وزارت صمت در س��ال اول 
سیاست گذاری ها بوده اس��ت. یکی از ترفندهای 
افزای��ش آمار تولید در س��ال های گذش��ته تکیه 
ب��ر تولید خ��ودروی ناقص بود، به ط��وری که با 
وجود تولید خودروهای بس��یار در خطوط تولید 

خودروس��ازها، به دلیل کسری برخی از قطعات، 
خودروها امکان تحویل به مش��تری را نداش��تند؛ 
ل��ذا جهت جلوگی��ری از تجمع خ��ودرو در کف 
پارکینگ خودروسازان که باعث حبس نقدینگی 
شرکت های خودروساز می ش��د، به جای فشار بر 
خودروس��ازان برای افزایش آم��ار تولید، بر تولید 
خودروی کامل تأکید شد. آمار نشان می دهد که 
تولی��د خودروی کامل در نیمه اول س��ال جاری، 
در حدود 27۹ درصد رشد کرده است.وی افزود: 
همچنی��ن با توجه به اینک��ه، خودروهای تجاری 
از جمله سگمنت های استراتژیک کشور هستند، 
رشد و توسعه این خودروها به ویژه برای کشوری 
که به دلیل تحریم در توسعه حمل ونقل عمومی، 
دچار محدودیت اس��ت، از درج��ه اهمیت بالایی 
برخورداراس��ت. بر اس��اس آمارهای ثبت ش��ده، 

تولید انواع خودروهای تجاری سبک و سنگین در 
کش��ور طی چهار ماه ابتدایی سال جاری، نسبت 
به مدت مشابه س��ال گذشته، با رشد حدوداً 50 
درصدی همراه ش��ده و این روند در ماه های اخیر 

نیز همین روند افزایشی را ادامه داده است. 
ای��ن کارش��ناس صنعت خ��ودرو، ب��ه اصلاح 
پیش نویس طرح نوس��ازی ناوگان تجاری کشور 
نیز که طرح آن از سال 13۹4 تاکنون بیش از سه 
بار تصویب ش��ده بود، اشاره کرده و گفت: باوجود 
بیش از 200 هزار خودروی فرس��وده تجاری در 
کش��ور، خروجی ای��ن طرح، نوس��ازی رقمی در 
حدود 4000 دس��تگاه خودرو ب��ود. طرح جدید 
تدوین ش��ده، از قابلیت اجرایی بالاتری برخوردار 
اس��ت و به نحوی می تواند از منابع و ظرفیت های 

پولی و بانکی کشور استفاده کند.

وی خاطرنشان کرد: 
بر  حاکم  فعلی  نگرش 
وزارت صم��ت مبتنی 
بازار شکل  مکانیزم  بر 
گرفت��ه اس��ت. تاکید 
ب��ر عب��ور از اقتص��اد 
برنامه ریزی  دستوری، 

در جهت کاهش انحصار 
در صنعت خودرو، رفع موانع خصوصی س��ازی دو 
ش��رکت بزرگ خودروس��از و پرداختن به موارد 
ریشه ای توسعه صنعت خودرو از جمله گسترش 
پلتفرم های مشترک و بومی، نکات مثبت صنعت 
خودرو فعلی است؛ البته که نیاز به توسعه بیشتر 
داش��ته و این صنعت همچنان جای کار بس��یار 

دارد.
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عضو هیات نمایندگان اتاق بازرگانی 
ته��ران گف��ت: مجل��س در س��ال های 
گذش��ته کنار گذاش��تن قیمت گذاری 
دستوری خودرو را در گرو صدور مجوز 
واردات قرار داده بود و حالا زمان تغییر 

تصمیم گیری در این حوزه است. 
محمدرض��ا نجفی من��ش اظهار کرد: 
یک��ی از اصلی تری��ن چالش های��ی که 
در س��ال های گذش��ته ب��رای صنعت 
خ��ودرو ای��ران وج��ود داش��ته، بحث 
خ��ودرو  دس��توری   قیمت گ��ذاری 

است. 
قیمت گ��ذاری ک��ه از یک س��و برای 
خودروس��ازان مش��کل آفرین شده و از 
سوی دیگر در بازار بستری ایجاد کرده 
تا خودرو ب��ا قیمت های مختلف عرضه 
شده و در نهایت برای مردم نیز شرایط 

مثبتی به وجود نیاید. 
عضو هیات نمایندگان اتاق بازرگانی 
ته��ران ب��ا بی��ان اینک��ه قیمت گذاری 
دس��توری ب��رای خودروس��ازان زیانی 
گس��ترده به وج��ود آورده، اظهار کرد: 
برآورده��ای ما نش��ان می ده��د میزان 
زی��ان انباش��ته خودروس��ازان به مرز 
120 ه��زار میلی��ارد تومان رس��یده و 
در ای��ن س��ال ها خودروس��ازان ایرانی 
 ب��ا چه مش��کلاتی ب��ه کار خ��ود ادامه 

داده اند. 
وی اضافه کرد: در کنار آن، با توجه به 
ممنوعیت واردات، فشار دیگری نیز به 
خودروسازان وارد شد که با از سرگیری 
واردات کمت��ر خواهد ش��د و از این رو، 
بارها اعلام ک��رده بودیم در صورتی که 
ش��رایطی عادلانه برای خودروسازان و 
قطعه سازان ایرانی در نظر گرفته شود، 
هیچ مشکلی با واردات خودرو نداریم. 

رئیس انجمن تخصصی صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور 
در پاسخ به این پرسش که با از سرگیری 
واردات، آیا ش��رایط بازار داخلی خودرو 
تغییر خواهد کرد، گفت: از نظر کمیت 
تعداد خودروهای وارداتی به آن میزانی 
نخواهد رس��ید که ش��رایط ب��ازار را به 
طور کل��ی متحول کند، ب��ا این وجود 
می توان انتظار داشت از این پس دولت 
برخی سیاس��ت های س��ختگیرانه خود 
 علیه خودروس��ازان داخل��ی را متوقف 

کند.
براس��اس  داد:  ادام��ه  نجفی من��ش 
قان��ون اجرای سیاس��ت های کلی اصل 
44 قانون اساس��ی، دولت موظف است 
ضرر و زیانی ک��ه به دلیل قیمت گذاری 
دستوری بر تولیدکنندگان وارد شده را 
جبران کند؛ یعن��ی همان طور که مثلا 
قیمت تمام شده نان همان نرخی واقعی 
نیس��ت، وقتی خودروس��ازان با قیمت 
دس��توری تولید کرده اند و از این محل 
زیانی 120 هزار میلیارد تومانی به آنها 
وارد شده، دولت باید آن را جبران کند.

ای��ن فعال صنع��ت قطعه در پاس��خ 
ب��ه ای��ن پرس��ش ک��ه آی��ا در کن��ار 
واردات خودرو، ش��رایط ب��رای واردات 
قطع��ات خ��ودرو نی��ز فراه��م خواهد 
ش��د، بیان ک��رد: در حال حاضر حدود 
80 درص��د از قطع��ات ب��ه کار رفته در 
خودروهای ایرانی در داخل و از س��وی 
 قطعه س��ازان کش��ور تولی��د و عرض��ه 

می شود. 
ما معتقدیم ب��ا توجه به ظرفیت های 
موجود با یک همت جدی می توان 20 
درصد باقیمانده نیاز به قطعات خارجی 
را در داخل کشور مدیریت کرد و به این 
ترتی��ب می��زان آس��یب پذیری صنعت 
خودرو کش��ور از تحریم ها در آینده را 

به شدت کاهش داد. 

ارائه�تسهیلات�برای�احیای�واحدهای�تولیدی�راکد
معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت گفت: براس��اس توافق 
س��ه جانبه حمایت از تولید از س��وی وزیران صنعت، معدن 
و تج��ارت، اقتصاد و رئیس کل بان��ک مرکزی، پرداخت50 
هزار میلیارد تومان از س��وی بانک ها برای احیای واحدهای 
تولیدی راکد و نوس��ازی و بهسازی صنایع هدف گذاری شده 
اس��ت.  علی رس��ولیان درباره تامین مالی واحدهای صنعتی 
راکد و توس��عه بازار و ص��ادرات بنگاه های اقتصادی کوچک 
و متوس��ط، بیان کرد: با عارضه یابی و شناس��ایی موانع برای 
احی��ای واحدهای تولی��دی راکد یا حف��ظ وضعیت موجود 
واحده��ای فع��ال باید ابزاره��ای لازم برای رس��یدن به این 
هدف نیز وجود داشته باشد. وی با یادآوری اینکه شناسایی 
واحدهای راکد حوزه صنعت را س��ال گذشته در برنامه خود 
داش��ته ایم، ادامه داد: 12 هزار و ۶7 واحد راکد در این راستا 
موردشناسایی قرار گرفت که با عارضه یابی از سوی مشاوران 
خبره، موانع و مشکلات آنها نیز رصد و شناسایی شد که 40 

درصد واحدهای راکد مشکل تامین مالی داشته اند. 
رئیس هیات مدیره و مدیرعامل س��ازمان صنایع کوچک و 
شهرک های صنعتی ایران، اظهار کرد: موضوع هایی از جمله 
تامین مواد اولیه و بازار و موارد مرتبط با اختلاف با شرکا از 

دیگر موانع رکود این واحدها بوده است. 
وی گف��ت: موض��وع احی��ای واحده��ای راکد با دس��تور 
رئیس جمه��وری و سیاس��ت های وزارت صنع��ت، مع��دن و 
تجارت در دولت س��یزدهم به عنوان یک پروژه کلیدی برای 
افزایش ظرفیت تولید کلید خورده است. این پروژه شامل دو 

بخش مهم اس��ت، یکی واحدهایی که به  طور کامل 
تعطیل هس��تند )که مس��ئولیت آن به سازمان ما 
واگذار شده( و بخش دیگر ارتقای واحدهایی است 
ک��ه زیر 50 درصد ظرفیت کار می کنند. وی اضافه 
کرد: احیای دوباره 2 ه��زار واحد صنعتی راکد در 
سطح کشور و ارتقای ظرفیت 3 هزار و 300 واحد 
تولی��دی که زیر 50 درص��د ظرفیت کار می کنند، 

برای امس��ال هدف گذاری شده و در دستور کار ما قرار دارد.
معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت درباره عملکرد امس��ال 
نی��ز بیان کرد: 7۶۶ واحد صنعتی راکد و غیرفعال از ابتدای 
امس��ال تاکنون به چرخه تولید بازگش��ته است. حدود 532 
واحد افزایش ظرفیت داشته اند و ظرفیت آنها از کمتر از 50 

درصد به بالای 50 درصد رسیده است.
رس��ولیان موضوع تامین مالی را یک��ی از موضوعات مهم 
ب��رای افزایش ظرفیت های تولید دانس��ت و اظهار کرد: یکی 
از بنده��ای تفاهمنام��ه 22بندی منعقد ش��ده میان وزیران 
اقتصاد، صنعت، مع��دن و تجارت و رئیس کل بانک مرکزی 
درباره احیای واحدهای تولیدی راکد و نوس��ازی و بهسازی 
صنایع بوده که در این راس��تا حدود 50 هزار میلیارد تومان 
از طری��ق بانک های مختلف به این موض��وع اختصاص داده 

می شود که مذاکرات لازم در حال انجام است. 
وی تصریح کرد: البته منابع دیگری از جمله منابع تبصره 
18 نی��ز وجود دارد و با بانک مل��ی نیز مبلغ 1200 میلیارد 
تومان را ب��رای حمایت از تولید )وی��ژه بنگاه های کوچک و 

متوس��ط( تفاهم کرده ایم تا برای احیای واحدهای 
تولیدی، نوسازی و بهس��ازی یا واحدهای ایجادی 

که در مرحله پایانی خود هستند، هزینه شود.
رئیس هیات مدیره و مدیرعامل س��ازمان صنایع 
کوچک و ش��هرک های صنعتی ای��ران، ادامه داد: 
مع��اون اول رئیس جمهوری نیز قول داده بودند در 
قال��ب نهضت احیای واحده��ای راکد، حدود 500 
میلی��ارد تومان تامین مالی ش��ود که ای��ن موضوع در حال 
پیگیری است.رس��ولیان در بخش دیگری از سخنان خود، به 
موضوع تامین بازار برای محصولات تولیدی واحدهای صنعتی 
اشاره کرد و گفت: باید تقاضا برای تولیدات محصولات فراهم 
ش��ود، تمرکز بر بازار داخل به تنهایی چاره ساز نیست و باید 
ب��ه س��مت ایجاد تقاضا در خ��ارج از کش��ور و فراهم کردن 
بازارهای جهانی برویم. البته با برندسازی مناسب محصولات 
قابل رقابت در بازارهای جهانی نیز باید تولید ش��ود. وی، در 
این باره اضافه کرد: س��ازمان صنایع کوچک و ش��هرک های 
صنعت��ی ایران برای برندس��ازی و حضور در نمایش��گاه های 
داخل��ی و خارجی تامین مالی می کن��د، بیش از ۶0 درصد 
هزینه های حضور ش��رکت های کوچک و متوسط مستقر در 
ش��هرک ها و نواحی صنعتی در نمایشگاه های خارج از کشور 
را پرداخت می کنیم. برای اعزام و پذیرش هیات های تجاری 

و بازدید از نمایشگاه های گوناگون نیز حمایت هایی داریم.
مع��اون وزیر صنعت، معدن و تجارت همچنین اظهار کرد: 
22 ش��رکت مدیریت صادرات ش��کل گرفته، این شرکت ها 

ب��رای ص��ادرات محصولات بنگاه های کوچک و متوس��ط به 
خارج از کشور حمایت های لازم را انجام می دهند.

رس��ولیان، انتق��ال و تبادل فن��اوری را از دیگر محورهای 
حمای��ت از صنایع کوچک و متوس��ط دانس��ت و گفت: باید 
بنگاه ه��ای کوچک و متوس��ط کش��ورمان را ب��ه بنگاه های 
کشورهای توس��عه یافته جهان متصل کنیم. این کار پس از 
یک وقفه چندساله امسال با کشور آلمان مجدد شروع شده 
اس��ت. 23 بنگاه کوچک و متوسط کشورمان به آلمان اعزام 
شد که نتیجه ثمربخش در حوزه های گوناگون داشته است.

گفتنی است براس��اس توافق سه جانبه حمایت از تولید از 
س��وی وزیران اقتصاد، صنعت، معدن و تجارت و رئیس کل 
بانک مرکزی، پرداخت ۹33 هزار میلیارد تومان س��رمایه در 
گ��ردش و 234 هزار میلیارد تومان س��رمایه ثابت به بخش 

صنعت و معدن به وسیله بانک ها هدف گذاری شده است. 
س��ازمان صنایع کوچک و ش��هرک های صنعت��ی ایران و 
ش��رکت های اس��تانی تابعه آن اکنون با برخورداری از 50۹ 
ش��هرک و 338 ناحیه صنعتی و 5 منطقه ویژه اقتصادی در 
حال بهره برداری، 84 ش��هرک و ناحیه صنعتی تخصصی، ۶ 
ش��هرک فناوری، 40 مرکز خدمات فناوری و کسب وکار، 2 
مجتم��ع فناوری اطلاعات و خدمات نرم اف��زاری، ۹۹ هزار و 
143 ق��رارداد منعقد ش��ده و بهره برداری از 4۹ هزار و 52۹ 
واحد صنعتی و 3 هزار و 245 واحد کارگاهی، زمینه اشتغال 
مس��تقیم ۹87 هزار و 75 نفر را در سراس��ر کش��ور فراهم 

کرده است. 

مهلت ثبت قطعات یدکی تمدید شد

براس��اس علم اقتص��اد، قیمت کالاه��ا و خدمات 
وابس��ته به عرضه و تقاضاس��ت و سیاست دستوری 

نمی تواند در این حوزه نقشی داشته باشد. 
در نشس��ت خبری معاون تج��ارت و خدمات وزیر 
صنعت، معدن و تج��ارت که در محل این وزارتخانه 
برگزار ش��د، وی درب��اره قیمت کالاه��ا عنوان کرد: 
وقت��ی ارز حذف ش��د برخی از کالاها 4 ت��ا 5 برابر 
امکان افزایش قیمت داشتند؛ بنابراین در این حیطه 

چاره ای جز ورود دولت و قیمت گذاری نبود. 
ای��ن مقام مس��ئول از تمدید زم��ان ثبت قطعات 
یدکی خودرو خبر داد و گفت: در حوزه لوازم یدکی 
 خودرو تاکنون 330 میلیون کد رهگیری صادر شده 

است.
صدور��۷میلیارد�کد�رهگیری��

در نشس��ت خبری معاون تج��ارت و خدمات وزیر 
صنع��ت، مع��دن و تجارت، علیرضا ش��اه میرزایی در 
پاس��خ به این پرس��ش  ک��ه با پای��ان مهلت 
ثبت نام قطعات یدکی در س��امانه جامع تجارت، آیا 
قطعات بدون کدشناس��ا در بازار لوازم یدکی خودرو 
به عن��وان کالا قاچاق ضبط خواهند ش��د، گفت: در 
حال حاضر برای دادن کد شناس��ا، گروه های کالایی 
گوناگون��ی در ح��وزه لوازم خانگ��ی و قطعات یدکی 
خودرو تعریف ش��ده اس��ت. عمده لوازم خانگی برای 
دریاف��ت کد رهگیری گروه بندی و در بخش قطعات 

یدکی خودرو 55 گروه 8 دسته بندی شده اند.
معاون تج��ارت و خدمات وزیر صنع��ت، معدن و 
تجارت افزود: بخش��ی از قطعات موف��ق به دریافت 
ک��د رهگیری ش��ده  و بعضی از گروه ه��ا هنوز موفق 
ب��ه دریافت کد رهگیری نش��ده اند. زمان برای دادن 
کد شناس��ا قطع��ات یدکی تمدید ش��ده و تا زمانی 
ک��ه 80 درصد قطعات موجود در بازار ثبت نش��وند، 
نمی ت��وان اقدام به جم��ع آوری محصولات کرد، زیرا 
کمب��ود کالا پیش آمده که مس��ائل اجتماعی ایجاد 
می کند. بنابراین زمان ب��رای ثبت اطلاعات قطعات 
یدک��ی تمدید ش��ده و پس از شناس��ایی 80 درصد 
کالاها و ثبت اطلاعات آنها می توان برای جمع آوری 

قطعات قاچاق صظاقدام کرد. 
تکمیل�سامانه�ها��

ش��اه میرزایی ادامه داد: در س��امانه جامع تجارت 
حج��م کالا، احت��کار، قاچاق، کمب��ود کالا و... رصد 
می ش��ود که پیش تر قیمت ها در این س��امانه نبود و 

به تازگی این آیتم اضافه شده است.
معاون وزیر صنع��ت، معدن و تجارت تصریح کرد: 
تکمی��ل س��امانه جامع تج��ارت، هیچ گاه ب��ه پایان 
نمی رس��د، زیرا دائم م��وارد و وظایف جدیدی اضافه 
و این س��امانه به روز می ش��ود. منتهی ما به حرکت 
س��امانه شتاب داده ایم، به عنوان نمونه، تاکنون ۹50 
هزار شناس��ه کالا صادر ش��ده که دوسوم مربوط به 
این یک س��ال بوده اس��ت. در مجموع 7 میلیارد کد 
رهگیری صادرش��ده که مثلا در ح��وزه لوازم یدکی 
 خ��ودرو 330 میلی��ون ک��د رهگی��ری صادر ش��ده

 است. 
س��ال گذش��ته این رقم کمتر از 100 میلیون کد 
رهگیری بود؛ بنابراین جمع کد رهگیری با احتساب 
محصولات دخانی به 7 میلیارد کد رهگیری رسیده 

است.
وی اضافه کرد: ۶35 هزار کد نقش در این سامانه 
تعریف ش��ده که می توانند اطلاعات در سامانه وارد 

کنند.

کنترل�نوسان�قیمتی��
ش��اه میرزایی در ادامه س��خنان خود یادآور ش��د: 
بس��یاری از کالاهای صنعتی وارد بورس ش��ده اند و 
اگرچه نرخ دلار نوسانی بود، اما با این حال، نوسانات 

قیمتی کالاها کنترل شد.
معاون تج��ارت و خدمات وزیر صنع��ت، معدن و 
تجارت، گفت: سال گذش��ته، حجم فروش از طریق 
تجارت الکترونیکی 1230 ه��زار میلیارد تومان بود 
ک��ه تا پایان امس��ال به 1300 ه��زار میلیارد تومان 

می رسد.
تجارت�الکترونیک��

این مقام مس��ئول با بیان اینکه تجارت الکترونیک 
از کل تجارت کش��ور به 3 درصد رسیده، اظهار کرد: 
در حالی که سال قبل حجم فروش از طریق تجارت 
الکترونیک��ی 1230 ه��زار میلیارد توم��ان بود، این 
 رقم تا پایان امس��ال به 1300 ه��زار میلیارد تومان 

می رسد. 
تجارت الکترونیک نقش مکم��ل در تجارت دارد، 
۹7 درص��د ف��روش الکترونیک��ی روی پلتفرم ه��ای 
داخل��ی انج��ام می ش��ود و بای��د از فض��ای تجارت 

الکترونیکی کشور حمایت کنیم.
معاون وزیر صنعت گفت: در حال حاضر 80 درصد 
کس��ب وکارهای کشور روی شبکه های اجتماعی هم 
فعالیت دارند، اما این به معنای فروش فقط از طریق 
الکترونیک��ی نیس��ت، بلکه س��ایت اینترنتی پلتفرم 
دارن��د و فروش یعنی معامله قطعی از طریق تجارت 
الکترونی��ک به 3 درص��د کل حجم فروش کش��ور 

رسیده است. 
مشارکت�بخش�خصوصی��

به گفته ش��اه میرزایی، یکی از روش های مشارکت 
م��ردم در نق��ش سیاس��ت گذاری دولت، اس��تفاده 
از تش��کل ها و اتحادیه ه��ا و اتاق اصن��اف در زمینه 
مجوزده��ی اس��ت که در ای��ن زمینه ات��اق اصناف 

بیشترین همکاری را داشته است.
وی در زمینه مجوزدهی نیز یادآور ش��د: مجوزها 
دیگر براس��اس س��لیقه ی��ک کارمند نیس��ت، بلکه 
ضوابط��ی دارد که هر کس دارای آن ضوابط باش��د، 

مجوز دریافت می کند.
به گفت��ه وی، در هیات عالی نظارت بر اصناف، 18 
عض��و وجود دارد که یکی از این اعضا، دولت اس��ت 

و براس��اس قان��ون جدید نظام صنف��ی، اتاق اصناف 
بیش��ترین همکاری را ب��ا وزارت صنع��ت، معدن و 

تجارت دارد.
اجرای�کالابرگ�منتفی�نشده�است��

مع��اون تج��ارت و خدم��ات وزیر صنع��ت، معدن 
و تج��ارت با تاکی��د بر اینکه اج��رای طرح کالابرگ 
منتفی نش��ده درباره ش��بکه های اجتماعی و اینکه 
3 درص��د فروش در این ش��بکه ها انجام می ش��ود و 
80 درص��د کس��ب وکارها از این ش��بکه ها به عنوان 
مکمل و ب��رای تبلیغ هم اس��تفاده می کنند، گفت: 
خسارت کس��ب وکارها از قطع اینترنت به طور دقیق 
قابل محاس��به نیس��ت و یک��ی از راهکاره��ا در این 
 بخ��ش، حمایت از کس��ب وکارهای بزرگ و کوچک

 است.
ش��اه میرزایی در ادامه س��خنان خود با اش��اره به 
احی��ای واحده��ای تولیدی نیمه فع��ال، عنوان کرد: 
امس��ال 50 ه��زار میلی��ارد تومان تس��هیلات برای 
رونق کس��ب وکارهای نیمه فع��ال و نیازمند احیا در 
نظر گرفته ش��ده که با کمک ش��بکه بانکی پرداخت 
می ش��ود و بخشی از کسب وکارهای بزرگ می توانند 
زیرمجموعه ه��ای خود را موردحمایت قرار دهند، در 
حال حاضر برخی کسب وکارها با 100 هزار فروشگاه 

زیرمجموعه به ارائه خدمات می پردازند. 
معاون تج��ارت و خدمات وزیر صنع��ت، معدن و 
تج��ارت اضافه کرد: امس��ال 2 ه��زار میلیارد تومان 
ب��رای حمایت از کس��ب وکارها و تبلیغ��ات آنها در 
فضای مجازی و رس��انه ها در نظر گرفته ش��ده است 
که البته این بودجه دولتی نیس��ت، بلکه برای رونق 

کسب وکارها اختصاص می یابد.
تقویت�تولید�با�تقویت�بازار��

این مقام مس��ئول درباره ترمیم قدرت خرید مردم 
گفت: در مذاکراتی که با چند بانک عامل انجام شده، 
قرار اس��ت کارت ه��ای اعتباری خرید تا س��قف 10 
میلیون تومان و تا س��قف کل اعتبار 5 هزار میلیارد 
تومان به مردم داده  ش��ود تا تقاضای موثر در جامعه 

تقویت شود.
ش��اه میرزایی همچنین در پاس��خ به این پرس��ش 
ک��ه آیا کارت اعتباری خرید هم��ان کارت کالابرگ 
الکترونیک��ی اس��ت، گف��ت: کالاب��رگ الکترونیکی، 
یکی از طرح هایی اس��ت که نیاز کش��ور اس��ت، اما 

کارت خرید اعتب��اری ربطی به آن ندارد و کالابرگ 
الکترونیکی تصمیم دولت خواهد بود که با همکاری 
وزارت صنعت، معدن و تجارت، وزارت رفاه و س��ایر 
مجموعه ه��ا انجام خواهد ش��د، ام��ا کارت اعتباری 
10میلی��ون تومان��ی ب��رای تقویت کس��ب وکارها و 

تقاضای خانوارها در نظر گرفته می شود.
او تاکید کرد: با ای��ن کمک ها، بازار از رکود خارج 
ش��ده و این امر در نهایت منجر به تولید محصولات 

در کشور می شود.
وی اظهار کرد: سامانه فروشگاهی که در نظر گرفته 
شده، متصل به سامانه انبارهای فروشگاه خواهد بود 
و در بخش ف��روش لوازم خانگی باید خدمات پس از 
فروش و گارانتی ک��ه به مصرف کننده می دهند، کد 
رهگیری و قابلیت پیگیری داشته باشند. تاکنون دو 
نوبت فراخوان برای اتحادیه ها صادر شده تا گارانتی 
که به مردم ارائ��ه می کنند، قابل پیگیری و رهگیری 

باشد.
ش��اه میرزایی بیان کرد: اگ��ر کالابرگ الکترونیکی 
راه اندازی ش��ود با کارت های بانکی موجود در دست 
م��ردم خواهد ب��ود و ق��رار نیس��ت کارت جدیدی 
صادر ش��ود، ام��ا کارت خرید اعتب��اری که در همه 
جای جهان مرس��وم اس��ت که مردم اول کالا خرید 
می کنند و در آخر ماه پول آن را می دهند، نیاز فعلی 
 کشور است و در جهت تقویت تقاضای مردم خواهد

 بود.
وی اضافه کرد: در حال  حاضر 5800 فروش��گاه به 
س��امانه های الکترونیکی و نظارت متصل شده و 10 
هزار فروشگاه دیگر هم در حال اتصال است و تا آخر 
س��ال، تعداد زیادی از فروش��گاه ها به سامانه نظارت 

متصل می شوند.
معاون تج��ارت و خدمات وزیر صنع��ت، معدن و 
تجارت اظهار کرد: طرح اجرای کالابرگ الکترونیکی 
در 4 شهر گرمس��ار، آبیک، دماوند و فیروزکوه اجرا 
شده و از نظر مجهز بودن سامانه های الکترونیکی از 

بسیاری از کشورها جلو هستیم.
در  کالا  قل��م  ه��زار  ش��اه میرزایی، 12  به گفت��ه 
فروشگاه هایی که به سامانه نظارت الکترونیک وصل 
هس��تند، ارائه می ش��ود، اما اقلامی که قرار است از 
طری��ق کالابرگ الکترونیکی به مردم ارائه ش��ود در 

400 هزار فروشگاه ارائه خواهد شد.

زمان برای ثبت اطلاعات قطعات یدکی تمدید شده و پس از شناسایی ۸۰ درصد کالاها و ثبت اطلاعات آنها 
می توان برای جمع آوری قطعات قاچاق اقدام کرد 
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هفدهمین نمایشگاه بین المللی قطعات، لوازم 
و مجموعه ه��ای خ��ودرو صبح دوش��نبه ۹ آبان 
ماه با حض��ور معاون صنای��ع حمل ونقل وزارت 
صم��ت،  معاون صنایع عموم��ی وزارت صمت و 
مدیرعامل س��ایپا و قطعه س��ازان کش��ور افتتاح 
ش��د. این نمایش��گاه با مش��ارکت بیش از ۶00 
شرکت داخلی و خارجی آغاز به کار کرده است. 
هفدهمین نمایش��گاه بین المللی قطعات، لوازم و 
مجموعه های خودرو کشور با حضور بیش از ۶00 
ش��رکت داخلی و خارجی متشکل از 45 شرکت 
دانش بنیان، بی��ش از 500 تولیدکننده داخلی و 

55 شرکت خارجی از کش��ورهای چین، آلمان، 
ایتالیا، ترکیه، هلند، ام��ارات، هند، کره جنوبی، 
تای��وان، ژاپ��ن، اندون��زی و... در مت��راژ بیش از 
70 ه��زار مترمربع فضای نمایش��گاهی با حضور 
اصناف و ش��اخه های صنعتی و خودرویی شامل 
ماشین آلات خودرو و سایر حوزه های مرتبط،  از 
امروز ۹ آبان ماه به مدت چهار روز )12 آبان ماه( 
از س��اعت 8 الی 15 در حال برپا خواهد بود.این 
نمایشگاه توسط منوچهر منطقی )معادن صنایع 
حمل ونق��ل وزارت صمت(، محمدمهدی برادران 
)مع��اون صنایع عمومی وزارت صمت( در حضور 

محمدعلی تیموری )مدیرعامل گروه خودروسازی 
س��ایپا(، عادل پیرمحمدی )مدیرعامل ش��رکت 
س��اپکو(، محمدرضا نجفی منش )رئیس انجمن 
صنای��ع همگ��ن نیرومحرکه و قطعه س��ازی( و 
س��ایر فع��الان صنعت خ��ودرو و قطعه کش��ور 
افتتاح شد.در حاشیه این نمایشگاه، میان وزارت 
صنعت، معدن و تجارت )صمت(، انجمن صنایع 
همگن نیرومحرکه و قطعه س��ازی کشور و گروه 
خودروسازی سایپا، تفاهم نامه همکاری با موضوع 
تولید خودروی اقتصادی امضا شد.این تفاهم نامه 
به امضای عب��دالله توکلی لاهیجانی )مدیر دفتر 

خودروی��ی وزارت صمت( به نمایندگی از وزارت 
صنعت، مع��دن و تجارت، آرش محبی نژاد )دبیر 
انجم��ن صنایع همگ��ن قطعه س��ازی( و مهدی 
مطل��ب زاده )رئی��س انجم��ن صنای��ع همگ��ن 
قطعه س��ازی( و محمدعلی تیموری )مدیرعامل 

گروه خودروسازی سایپا(، رسیده است.
تفاهم نامه مذکور در راس��تای همکاری جدید 
و مش��ترک میان  زنجیره تأمین و خودروس��از و 
پیاده س��ازی رده بندی در قطعه س��ازی به امضا 
رسید. مقرر شد تکوین محصول نهایی با رویکرد 
قیمت هدف توس��ط کنسرس��یومی متشکل از 

قطعه س��ازان منتخ��ب رده  یک و تحویل بس��ته 
قطع��ات منفصل��ه و تولی��د در گ��روه س��ایپا با 

مشارکت در طراحی انجام شود.
در حاش��یه این مراس��م محمد مهدی برادران 
معاون وزیر صمت از تاثیر مس��تقیم نمایش��گاه 
قطعات، ل��وازم و مجموعه های خودرو بر از بین 
رفتن کالاه��ای قاچاق و تقلبی خبر داد و گفت: 
حضور 500 شرکت داخلی، 55 شرکت خارجی 
از 11 کشور و 45 شرکت دانش بنیان نویدبخش 
این اس��ت که ب��ا بازار کالاه��ای تقلبی و قاچاق 

خداحافظی خواهیم کرد.

وی با اش��اره به کار مجموعه س��تاد مبارزه با 
قاچ��اق کالاه��ای خ��ودرو اظهار داش��ت: طبق 
نظرسنجی ها، مردم از وضع موجود بسیار ناراضی 
بودند زیرا هم خ��ودرو بی کیفیت و هم قطعات 
یدکی بدون ضمانت به دستش��ان رسیده بود که 
با اقدامات ستاد مبارزه با قاچاق کالاهای خودرو، 

این روند به سمت اصلاح حرکت کرده است.
ب��ه گفته مع��اون وزیر صمت، هم اس��تاندارد 
خودرویی هم اس��تانداردهایی لوازم یدکی که از 
سال ۹0 به روز نشده بود، در این نمایشگاه ارتقا 

پیدا میکند.

گردهمایی بزرگ فعالان قطعه سازان خودرویی در نمایشگاه تهران

صمت ویژه نامه ى سراسرى صنعت برق را منتشر مى کند.  

در این شماره مى خوانید: 
_  چالش ها، موانع و مشکلات صنعت  برق 

_ قطعى برق و مشکلات آن براى صنایع فولادسازى و مادر 
_ عملکرد دولت در حوزه صادرات برق 

_ نگاهى بر تاریخچه صنعت برق 
_ آینده استفاده از انرژى هاى تجدید پذیر به عنوان جایگزین سوخت فسیلى 

تاریخ انتشار: آبان و آذر 1401
به طور همزمان در سراسر کشور 
شماره هاى بازرگانى:88722732-3
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